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URZAD MIASTA I GMINY
WOEOW:
Rynek — Ratusz, 5S6-100 Wolow.

NIP 917-100-01-70 REGON 00529947

WIR/BJ/5541/1/09 2009.08.31

Dot. Przetargu pn. ,, Budowa obwodnicy wschodnio-potudniowej miasta Wotowa w systemie
,zaprojektuj i wybuduj” na potrzeby Gminy Wolow”.

W dniu 25.08.2009 r wplynelo pismo w sprawie udzielenia informacji na n/w
pytania:

1. Prosimy o udostepnienie zalacznika graficznego wskazujacego projektowany zakres
inwestycji. Udostgpnione mapy nie odpowiadajg zakresowi inwestycji w czgsci
opisowej programu - pokazuja pas drogowy szer. 4-6m, a zgodnie z opisem pas ma
mieé¢ nie mniej niz 25m, zalamania trasy nie odpowiadaja wymogom przepiséw. Bez
powyzszego zalacznika nie jest mozliwe jednoznaczne ustalenia zakresu rzeczowego
zadania.

- mapy pogladowe —zamieszczone na stronie internetowej www.bip.wolow.pl

- MPZP jest umieszczony na stronie internetowej - www.bip.wolow.pl

- brak mozliwoéci umieszczenia map na stronie internetowej, sa do wgladu w Urzgdzie
pok. Nr 15, Rynek Ratusz dla wszystkich potencjalnych Oferentow.

2. Prosimy o udostgpnienie map do celow projektowych w jakoSci umozliwiajacej ich
obrébke (zalaczone mapy z uwagi na ogromne skrecenia i sposéb wykonania — jako
zdjecia) nie nadajg si¢ do obrébki.

Brak mozliwosci umieszczenia map na stronie internetowej, sa do wgladu w Urzedzie
pok. Nr 15, Rynek Ratusz dla wszystkich potencjalnych Oferentow.

3.  Zgodnie z pkt. 1.3 PFU zapisano, ze wlaczenia drég, rondo oraz usytuowanie
wiaduktu pokazano na planie sytuacyjnym — zalgcznik nr 1 - a takiego zalacznika w
ogéle nie dolagczono, a to co zostalo nazwane planem sytuacyjnym jest w istocie
wyrysem z MPZP, na podstawie ktérego nie mozna ustali¢ parametréow wlotéw,
parametréw ronda ani innych danych potrzebnych do wyliczenia kosztéw zadania.

W chwili opracowywania PFU inwestor nie posiadat aktualnych map terenu inwestycji
oraz map do celow projektowych. Tras¢ planowanej obwodnicy naniesiono na wyrys z
MPZP.





[image: image2.jpg]4. Zgodnie z pkt 1.3 PFU Gmina jest wlascicielem tylko czg$ci dzialek niezbgdnych dla
inwestycji. W jaki sposob Zamawiajacy zamierza pozyskaé pozostale dzialki i kto
bedzie ponosil koszty podzialow i wywlaszczen? )

Urzad posiada wstgpne umowy na wykup dzialek i bedzie ponosil koszty z tym
Zwiazane.

S. Prosimy o podanie warunkéw likwidacji i przebudowy sieci energetycznych
kolidujgcych z zamierzonym zakresem zadania. .Zgodnie z §19 pkt 4h
Rozporzadzenia MI z 2.09.2004 dane te winny by¢ czgscig PFU.

Warunki przebudowy linii energetycznych nalezy wykona¢ w opracowaniu projektowym
obwodnicy na podstawie warunkéw uzyskanych od zarzadey tj. EnergiaPro Wroctaw poprzez
skablowanie linii na odcinku kolizji.

6. Prosimy o podanie warunkéw wlgczenia projektowanych rowéw do rowu lub
kanalizacji. Czy Zamawiajacy posiada pozwolenie wodno-prawne na taki zrzut wody
lub uzgodnienie z administratorem cieku lub kanalizacji. Zgodnie z §19 pkt 4h
Rozporzadzenia MI z 2.09.2004 dane te winny by¢ czescig PFU.

O warunki wpigcia do odbiornikow dla wod opadowych nalezy wystapi¢ na etapie
projektowania do zarzadcow ciekow poprzez przepigcie kolidujacych ciekow do
nowoprojektowanych odwodnien.

7. Po czyjej stronie leze¢ beda koszty nadzoru archeologicznego?

Koszty nadzoru archeologicznego sa po stronie Wykonawcy.

8. Prosimy o udost¢pnienie wynikow badan gruntowo-wjodnych dla projektowanego
zadania.

Wyniki badan zostaly zamieszczone na stronie internetowej - www.bip.wolow.pl
9. Zgodnie z §19 pkt 4b rozporzadzenia MI z 2.09.2004 dane te winny by¢ czescig PFU.
Wyniki badan zostaty zamieszczone na stronie internetowej - www.bip.wolow.pl
10. Prosimy o przestawienie inwentaryzacji obiektéw budowlanych kolidujacych z
projektowanym zakresem robét. Zgodnie z §19 pkt 4g rozporzadzenia MI z
2.09.2004 dane te winny by¢ czgscig PFU.

W zataczeniu lotnicza dokumentacja fotograficzna udostgpniona stronie internetowej
www.bip.wolow.pl Roboty wyburzeniowe altanek ogrodéw dziatkowych i ogrodzen..

11. Prosimy o okreSlenie celowo$ci sporzadzenia przedmiaréw i kosztoryséw robét
wobec faktu, ze zadanie bedzie realizowane w formule ,projektuj i buduj”.
Opracowane Kkosztorysy i przedmiary przy takim prowadzeniu inwestycji sa
nieuzyteczne. :





[image: image3.jpg]Pytanie jest stwierdzeniem i nie dotyczy specyfikacji, a kosztorysy sa potrzebne do
sprawdzenia petnego zakresu oraz opracowania harmonogramu realizacji robot i ptatnosci. Do
oferty nalezy zalaczy¢ przedmiar i uproszczony kosztorys robét. B
12. Prosimy o wyjasnienie sprzeczno$ci pomigdzy zapisem pkt 1.4 PFU, gdzie zapisano,

ze droga bedzie pelnila funkcje drogi dojazdowej, a zapisem pkt.1.2, gdzie zada sig¢
klasy G. Prosimy o wskazanie jakie zapisy w tym zakresie ustala MPZP.

Gtéwna funkcja budowanej obwodnicy jest odciazenie‘centrum Wolowa i droga ta
powinna odpowiada¢ klasie technicznej drogi - klasa G.
Tres¢ MPZP dostgpna jest na oficjalnych stronach www.wolow.pl

13. Prosimy o udostgpnienie pomiaréw i prognozy ruchu dla drogi. Zgodnie z §19 pkt.
4f rozporzadzenia MI z 2.09.2004 dane te winny by¢ czescig PFU.

Wyciag ze studium wykonalnosci.

Prognoza ruchu

Prognoza ruchu w kolejnych latach analizowanego okresu czasu zostala opracowana w
pojazdach rzeczywistych w 5 kategoriach tzn:

a. samochody osobowe

b. samochody dostawcze

¢. samochody ci¢zarowe bez przyczep

d. samochody cigzarowe z przyczepami

e. autobusy

Pomiar ruchu na modernizowanym odcinku przeprowadzono w dniach 29 oraz 30 stycznia
2008 roku, migdzy godzinami 06:00 — 22:00 (wtorek, sroda), dla wszystkich kategorii
pojazdéow samochodowych niezbgdnych do przeprowadzenia analizy, zgodnie z dokumentem
»Zasady przeprowadzania pomiaréw ruchu...”.  Data pomiaru zostala ustalona z
uwzglednieniem zalecanych przez instrukcje dni, czyli we wtorek oraz $rode. Ta czegs¢
tygodnia wyklucza bowiem wahania natezenia ruchu i oddaje prawidlowy jego obraz dla
badanego odcinka drogi. Nalezy réwniez doda¢, ze daty, w ktérych pomiar zostat
przeprowadzony, nie pokrywaly si¢ z zadnego rodzaju organizowanymi w poblizu imprezami,
ktére mogtyby istotnie wplyna¢ na pomiar i jednoczesnie znieksztalci¢ go, co wplynetoby na
niezgodne z rzeczywistoscig wyniki oszczednosci ekonomicznych projektu.

Doktadne zestawienie wynikéw przeprowadzonego w wyzej wymienionych dniach pomiaru
ruchu modernizowanego odcinka drogi, zgodnie z dokumentem ,,Zasady przeprowadzania
pomiaréw ruchu...”, przedstawia tabela zamieszczona ponizej

Tabela 2: Wybrane parametry i wartosci wykorzystane dla celéw przeprowadzenia analizy.

Analizy ruchowe okreslajace natgzenie ruchu —

ul Pitsudskiego/Chopina i Le$na/ Wojska | Analizy ruchowe okreslajace natgzenie ruchu — ul.

Polskiego Pitsudskiego/Chopina i Lesna/Wojska Polskiego,

W dniu 29.01.2008 w dniu 30.01.2008

Lp. |Kategoria pojazd/doba ?oiz)la* Lp. | Kategoria pojazd/doba | udziat (%)

1 |Motocykle/rowery | 9,00 0,23% 1 | Motocykle/rowery | 8,00 0,21%
Samochody 5 Samochody

2 |osobowe 1 860,30 48,04% 0sobowe 1 864,86 48,16%
Samochody 3 Samochody

3 |dostawcze 890,34 22,99% dostawcze 854,13 22,06%
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ciezarowe bez 4 |cigzarowe bez
4 | przyczep 108,63 2.81% przyczep 117,15 3,03%

Samochody Samochody

cigzarowe 7 5 |cigzarowe Z
5 | przyczepami 988,32 25,52% przyczepami 1011,75 26,13%
6 | Autobusy 24,92 0,64% 6 | Autobusy 24,22 0,63%
7 | Ciagniki rolnicze | 0,00 0,00% 7 | Ciagniki rolnicze | 0,00 0,00%
8 |RAZEM 3 872.51 100% 8 |RAZEM 3 872,11 100%
Natezenie ruchu (SDR)

Natezenie ruchu (SDR) zostalo pokazane w pojazdach rzeczywistych na dobg. W oparciu o
tak wyznaczone natgzenie oraz w zaleznosci od warunkéw ruchu (klasa techniczna drogi,
predkosé projektowa, szeroko$¢ jezdni) okreslono $rednig predkosei podrozy.

Obliczenia $redniego dobowego ruchu w roku (SDR) wykonano wedlug opracowania
,,Zasady przeprowadzania pomiaréw ruchu...”, wedtug nastgpujacego wzoru:

a. SDR = (X1 +X2)/2 * P1 * P2 * 1,087

X1 i X2 — liczba pojazdéw samochodowych ogélem w godzinach 06:00 — 22:00, w dniach
wtorek oraz $roda (miesiac styczen)

P1 — wspotezynnik przeliczeniowy $redniego dobowego ruchu w dni tygodnia (wtorek, sroda,
czwartek) na $redni dobowy ruch w miesiacu

P2 — wspolczynnik przeliczeniowy $redniego dobowego ruchu w miesiacu na $redni dobowy
ruch w roku

1,087 — wspolczynnik przeliczeniowy wielkosci ruchu 16-godzinnego (06:00 — 22:00) na
ruch dobowy.

Tabela 3: Wybrane parametry i wartosci wykorzystane dla celow przeprowadzenia analizy,
oraz obliczona warto$¢ SDR.

Lp. Wspotezynnik Wartos¢
1 Wspblczynnik przeliczeniowy P1 — gospodarczy 0,93
2 Wspélczynnik przeliczeniowy P2 — gospodarczy . 1,25
3 X1 - liczba pojazdow samochodowych ogétem od
6:00 do 22:00. 3 872,51
4 X2 - liczba pojazdéw samochodowych ogélem od
6:00 do 22:00. 3872,11
5 Wspblczynnik  przeliczeniowy — wielkosci  ruchu  16-
godzinnego (06:00-22:00) w dniach wykonania pomiaru 1,087

Wyniki obllczen wykonanych zgodnie z dokumentem ,,Zasady przeprowadzama pomiaréw
ruchu...”, na podstawie wynikéw wyszczeg6lnionych w Tabeli 2 oraz z uzyciem wartosci z
Tabeli 3 przedstaw:a nastgpujaca tabela:

Tabela 4: Sredni dobowy ruch w roku dla poszczegdlnych kategorii.
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Lp. Kategoria Wartos¢
1 Motocykle/rowery 10,74

2 Samochody osobowe 2 353,63
3 Samochody dostawcze 1102,19
4 Samochody cigzarowe bez przyczep 142,65

5 Samochody cigzarowe z przyczepami 1 263,68
6 Autobusy 31,05

7 Ciagniki rolnicze 0,00

8 SDR 4 893,20

Prognoze dla nowo budowanego odcinka obliczano z zastosowaniem nastgpujacych zasad
Przyjeto wartos¢ ruchu w pierwszym roku prognozy na poziomie ok 50 % sredniego SDR na
drogach gminnych powiatu a nastgpnie wzrost o sredni prognozowany wzrost PKB w latach
prognozy dla regionu pomnozonego przez wspotczynnik elastycznosci réwny 0,8 (kol. C) —
p. wytyczne GDDKIiA dotyczace prognozowania ruchu wewngtrznego w obrebie
podregionéw metoda wskaznikowa w w oparciu o prognozowang dynamike wzrostu PKB do
roku 2037(z marca 2007 r.).

Ogolnie przyjeto 45% przeniesienie natezenia ruchu z odpowiedniego odcinka LeSnej
(przeniesienie ruchu ze Scinawskiej) odpowiedniego odcinka ul Wojska Polskiego.
Prognoza w formularzu nr 2 (Nowo powstaly projekt).

14. Prosimy o podanie ilosci zadanych przez Zamawiajjcego zatok autobusowych.
2 zatoki autobusowe.

15. Prosimy o okreslenie czy w pkt.1.4.4 PFU — skrzyzowanie z drogg wojew6dzka G na
odcinku B skrzyZzowanie nalezy zaprojektowa¢é jako skanalizowane, czy rondo?

Skrzyzowanie z droga wojewodzka nr 340 (ul. T. Kosciuszki) nalezy zaprojektowac
jako rondo.

16. Prosimy o okreslenie, czy rondo opisane w pkt.1.4.5 winno mieé¢ wyspe Srodkowa o
promieniu, czy $rednicy 18m, z zewnetrznj pierScienia o promieniu, czy $rednicy
22m.

Rondo powinno mie¢ wyspe o $rednicy 18m oraz pierscien o Srednicy 21m.

17. Prosimy o usunigcie sprzecznosci w podanych wymiarach ronda okreslonego w
pkt.1.4.5. Zgodnie z tym szeroko§¢ pier$cienia na rondzie jesli wynosi 1,5m, a wyspa
$rodkowa ma 18m, to zewngtrzna pierscienia wynosi 21, a nie 22m. Zwracamy takze
uwage, ze szeroko§¢ jezdni na rondzie nie jest skorelowana z szeroko$cia drogi
gléwnej i przekrojem obwodnicy.

Wyspa $rodkowa ronda o $rednicy 18m, pierscien o szerokosci 1,5m, szerokos¢ jezdni
5.5m (szersze niz projektowania droga), catkowita srednica ronda 32m.





[image: image6.jpg]18. Prosimy o jednoznaczne okreslenie wymagan dla wiaduktu drogowego.
Zamawiajacy pisze o nawierzchni jednojezdniowej o szerokosci 2x5,0m (min. 3,5m) i
$ciezce rowerowej o szerokosci 2,0m ( min.1,5m). Ktéry wymiar przyjaé jako
obowiazujacy — dla jezdni 3,5m czy 5,0m. A dla $ciezki 2,0m czy 1,5m. Dane te maja
zasadniczy wplyw na okreslenie kosztéw robot budowlanych, ktére muszg byé
skalkulowane na etapie skladania ofert.

Wiadukt nalezy wykona¢ dla jezdni o szerokodci 2 x 5m, $ciezka rowerowa o szerokosci
2 m, chodnik o szeroko$ci 2 m. Minimalna szerokos¢ wiaduktu powinna wynosi¢ 14 m.

19. Zwracamy uwage, ze proponowany podzial funkcjonalny wiaduktu - ftj.
pozostawienie 3,5m pasa rozdzialu na wiadukcie jest calkowicie nieracjonalny
ekonomicznie i powoduje znaczgce podniesienie kosztow budowy wiaduktu.
Whioskujemy o odstapienie od tego wymogu i ustawienie jedynie stosownych barier
na obiekcie mostowym.

Przychylamy si¢ do opinii. Rezygnujemy z pasa rozdzialu o szerokosci 3,5m na
wiadukcie. Nalezy zastosowaé bariery odgradzajace jezdnig¢ od chodnika

20. Zgodnie z pkt.1..4.6 projektowana szeroko$¢ wiaduktu wynosi 21m. Na szerokos$¢ ta
sklada si¢ jezdnia — 10m, chodnik 2x2m + 4,0m, $ciezka rowerowa 2,0m i pas
rozdzialu 3,5m, co razem daje 19,5m. Prosimy o okrelenie zagospodarowania
pozostalego 1,5mszerokosci wiaduktu. '

Szeroko$é wiaduktu min. 14 m. zgodnie z odpowiedzig w pkt 18 niniejszego pisma.

21. Zamawiajacy w pkt 1.4.8 okresla, Zze na calym odcinku drogi nalezy wykona¢é
obustronne odwodnienie. Czy Zamawiajacy dopuszcza inne sposoby rozwijzania
problemu odwodnienia (np. kanalizacj¢ deszczows).

Dopuszczalne jest wykonania réwniez kanalizacji deszczowej o ile bedzie to technicznie
mozliwe.

22. Prosimy o okreslenie wymagan dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu w pkt 1.4.9 PFU.
Obecnie zasady pozwalaja na calkowita dowolno$é w tym zakresie, a zatem na to , ze
skladane przez réznych Wykonawcow oferty nie beda poréwnywalne.

Proponujemy zastosowanie barier ochronnych stalowych.

23. Prosimy o okreilenie wymagan w stosunku do halasu, przy ktérym nalezy
zaprojektowaé i wykonaé ekrany akustyczne. Prosimy takze o podanie wymagan dla
tych ekranéw? :

Ekrany nalezy zaprojektowaé tak zeby skutecznie wyeliminowa¢ tg ucigzliwos¢ dla
mieszkancow.

24. Szeroko§¢ jezdni 2 x 5 m jest niezgodne z ,Warunkami technicznymi jakimi
powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie” dla drogi klasy G. Prosimy
o wyjasnienie w tej sprawie.
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28.

29.

Szeroko$¢ pasow ruchu jest wigksza niz wymagana dla drég klasy G, rozporzadzenie
okresla wymagang szeroko$¢ pasa ruchu jednak nie zabrania stosowania szerszego pasa.

. Prosimy o wyjas$nienie dlaczego konstrukcja jezdni glownej ma by¢é projelitowana

dla kategorii ruchu KR-3, a zatoki autobusowe (na ktérych bedzie wielokrotnie
mniejszy ruch) dla kategorii KR-4?

W zatokach autobusowych moga si¢ pojawic wiqksze obcigzenia statyczne
spowodowane postojem pojazdu oraz dynamiczne spowodowanie ruszaniem i
hamowaniem. Dlatego zatoki proponuje si¢ wykona¢ w wyzszej klasie.

Prosimy o okreslenie jakie uzgodnienia rzeczoznawcéw zada Zamawiajacy w
pkt.1.6.5.

Nalezy wykona¢ uzgodnienia jakie sa wymagane prawem na etapie uzgodnien
projektowych.

Prosimy o okreslenie warunkéw zatwierdzania dokumentacji przez
Zamawiajacego, o ktérym mowa w pkt 1.6.7 PFU.

Dokumentacja bedzie zatwierdzana przez Zamawiajacego zgodnie z dokumentacja PFU,
specyfikacja i warunkami technicznymi.

Prosimy o wyjasnienie niescislosci pomiedzy pkt 2.1 PFU, ktéry stanowi, iz wszelkie

dokumenty potwierdzajace zgodno$¢ zamierzenia z wymogami wynikajacymi z
odrebnych przepiséw pozyska Wykonawca we wlasnym zakresie z §19 pkt 1
rozporzadzenia MI z 2.09.2004, ktére naklada ten obowigzek na Zamawiajgcego.
Wnosimy o dokonanie korekty uwzgledniajacy stan prawny.

Obowiazek zostal spelniony i zgodny z zamierzeniem potwierdzony planem
miejscowym — Uchwala Nr XXVI/186/04 Rady Miejskiej w Wolowie z dnia 29
pazdziernika 2004r (dz. U. Woj. Dolnoslaskiego Nr 262 z dnia 27.12.2004r poz. 4639).
Wykonawca ma zapewni¢ zgodnos¢ na etapie projektowym i wykonawczym.

Whnosimy o dokonanie korekty w zakresie terminu zakonczenia i okreslenie go w
miesigcach od daty podpisania umowy. Termin okreslony przez Zamawiajjcego przy
obecnym przygotowaniu dokumentacyjnym inwestycji jest calkowicie nierealny.
Minimalny czas na zatwierdzenie dokumentacji technicznej przy obecnym
przygotowaniu zadania wynosi 12 miesigcy, a kolejne 12 miesi¢cy potrzebne jest na
wykonanie robét budowlanych.

Korekta w tym przypadku nie jest konieczna, poniewaz wszystkie aspekty sa
spetione. Termin realizacji pozostaje bez zmian zgodnie ze specyfikacja, pkt 4. Czas
realizacji wskazany przez Oferenta jest jego ocena i nie ma wplywu na planowanie czasu
realizacji przez pozostatych Oferentow.

hnicznej,
A Rolriictwa





